DEPARTEMENT DE LA MANCHE REPUBLIQUE FRANGAISE

CONSEIL DEPARTEMENTAL

REUNION DU VENDREDI 12 DECEMBRE 2025

Le vendredi 12 décembre 2025 a 09h30, le conseil départemental de la Manche,
diment convoqué le 26 novembre 2025, s'est réuni Salle des sessions, a la maison du
Département sous la présidence de Monsieur Jean Morin.

Etaient présents :

Monsieur Michel de Beaucoudrey, Madame Emmanuelle Bellée, Madame Frédérique Boury,
Monsieur Jacky Bouvet, Madame Isabelle Bouyer Maupas, Monsieur Jean-Claude Braud,
Monsieur Eric Briens, Madame Lydie Brionne, Madame Catherine Brunaud-Rhyn, Madame
Christele Castelein, Madame Hedwige Collette, Monsieur Jacques Coquelin, Madame
Stéphanie Coupé, Madame Valérie Coupel-Beaufils, Monsieur Antoine Delaunay, Monsieur
Daniel Denis, Madame Karine Duval, Madame Marie-Pierre Fauvel, Madame Isabelle
Fontaine, Monsieur Axel Fortin Lariviere, Monsieur Grégory Galbadon, Madame Sylvie Gaté,
Monsieur Philippe Gosselin, Madame Carine Grasset, Monsieur Dominique Hébert, Madame
Adéle Hommet, Madame Sonia Larbi, Madame Maryse Le Goff, Monsieur Jean-Marie
Lebéhot, Madame Dany Ledoux, Madame Odile Lefaix-Véron, Madame Brigitte Léger-
Lepaysant, Monsieur Pierre-Frangois Lejeune, Monsieur Gilles Lelong, Monsieur Thierry
Letouzé, Monsieur Hervé Marie, Madame Véronique Martin-Morvan, Monsieur Jean Morin,
Monsieur Alain Navarret, Madame Valérie Nouvel, Monsieur Yvan Taillebois, Madame
Martine Lemoine, Monsieur Jean-Marc Frigout, Monsieur Charly Varin.

Etaient excusés :

Monsieur Franck Esnouf.

z

Etaient excusés et avaient donné procuration :

Monsieur Hervé Agnés procuration a Madame Dany Ledoux, Madame Brigitte Boisgerault
procuration & Monsieur Jean-Marie Lebéhot, Monsieur André Denot procuration a Madame
Valérie Nouvel, Monsieur Hervé Desserouer procuration a Madame Lydie Brionne, Monsieur
Benoit Fidelin procuration a Madame Hedwige Collette, Madame Nicole Godard procuration
a Monsieur Jean-Claude Braud, Madame Jessie Orvain procuration a Madame Sylvie Gate,
Monsieur Damien Pillon procuration a Madame Isabelle Bouyer Maupas, Madame Nathalie
Madec procuration a Monsieur Jean-Marc Frigout.

Secrétaire de séance : Madame Marie-Pierre Fauvel

* * *
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infrastructures
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Rapporteur : Monsieur Axel Fortin Lariviére

Titre du rapport : Projet de mandature 2022-2028 -
Contournement sud-ouest de Cherbourg-
en-Cotentin - Choix d'une solution
d'aménagement

Commission : Nature et infrastructures

Résumé : Lors de la séance pléniere de décembre 2024, les fuseaux SO3 et SO5 ont été
retenus afin de poursuivre les études de faisabilité du contournement sud ouest de
Cherbourg-en-Cotentin. Ces derniéres ont permis d'identifier plusieurs variantes
d’aménagements possibles. La concertation continue mise en ceuvre avec les parties
prenantes, couplée a I'analyse multicritére, a permis de dégager une option répondant au
mieux aux enjeux et objectifs fixés du projet. Il convient a présent d’acter ce choix pour
autoriser la finalisation des études en vue de I'enquéte publique.

Vu les dispositions du Code général des collectivités territoriales ;

Vu les articles L. 121-15-1, L. 121-16, L. 121-16-1 et L. 121-17 du Code de
'environnement ;

Vu la délibération CD.2021-05-12.3-6 du 12 mai 2021 autorisant la signature du
protocole pour 'aménagement du contournement sud-ouest de Cherbourg-en-Cotentin ;

Vu la délibération CD.2022-01-21.3-3 du 21 janvier 2022 relative a la politique réseaux,
infrastructures et mobilités - Plan d'actions et priorités 2022 ;

Vu la délibération CD.2022-04-07.0-1 du 7 avril 2022 relative aux orientations
stratégiques 2022-2028 ;

Vu la délibération CD.2022-06-24.0-1 du 24 juin 2022 validant le projet de mandature
2022-2028 « 50 actions pour le Département de la Manche » ;

Vu la délibération CD.2023-03-24.0-1 du 24 mars 2023 prenant acte du résultat de la
concertation citoyenne sur les déplacements et grands projets routiers ;

Vu la délibération CD.2023-12-15.3-2 du 15 décembre 2023 validant les objectifs de
I'opération et les modalités de la concertation préalable ;

Vu la délibération CP.2024-02-16.3-8 du 16 février 2024 validant les nouvelles
modalités de la concertation préalable ;

Vu la délibération CD.2024-06-24.3-3 du 24 juin 2024 prenant acte du bilan de la
concertation préalable, validant la poursuite de l'opération et reportant le choix d’un ou
plusieurs fuseaux a une réunion de I'assemblée départementale ultérieure ;

Vu la délibération CD.2024-12-13.3-2 du 13 décembre 2024 validant le choix des
fuseaux SE+SO3 et SE+SO5 pour la poursuite des études ;



Chéres collegues, chers collegues,

Le projet de contournement sud-ouest de Cherbourg-en-Cotentin s’inscrit dans la
continuité des réflexions engagées par le Département afin d’améliorer les conditions de
circulation et la sécurité sur les axes structurants du nord-Cotentin, tout en préservant la
qualité de vie et 'environnement des territoires traversés.

Lors de la séance pléniére de décembre 2024, nous avons rappelé la pertinence du
contournement, d’autant plus dans le contexte actuel de développement économique du
nord Cotentin, I'absence de solutions alternatives, et nous avons retenu les fuseaux SE+SO3
et SE+SO5 pour la poursuite des études de faisabilité, sur la base des premiers
enseignements des études préalables et des contributions issues de la concertation.

Ces études, menées tout au long de I'année 2025, et complétées par une concertation
continue approfondie, notamment a travers la réalisation d’ateliers thématiques consacrés a
agriculture, aux mobilités et a I'environnement, ont permis d’identifier plusieurs variantes
d’aménagement au sein des fuseaux sélectionnés. Leur pertinence a été évaluée au regard
des objectifs fixés pour le projet.

Les résultats de ces travaux ont été présentés a I'ensemble des partenaires locaux lors
du comité de pilotage n° 5, qui s’est tenu le 3 novembre 2025.

Ainsi, trois principales variantes ont été étudiées :
- variante n° 1 (SO3) ;
- variante n° 2 (SO3) ;
- variante n° 3 (SO5).

Ces variantes ont été congues de maniére a présenter des caractéristiques techniques
et géométriques équivalentes, garantissant ainsi une comparaison objective et cohérente,
notamment vis-a-vis des prévisions d’évolution du trafic et des exigences de confort et de
sécurité routiére.

L'analyse des objectifs cibles du projet, croisée avec I'évaluation multicritére des
différentes variantes, a permis de mettre en évidence les atouts respectifs de chacune
d’entre elles, en particulier au regard :

- de la fonctionnalité et de la lisibilité de l'itinéraire ;

- de la sécurité et de la qualité géométrique du tracé ;

- de la limitation des impacts environnementaux et agricoles ;

- ainsi que de la maitrise des colts et des délais de réalisation.

Les conclusions font ressortir les éléments suivants :

- les variantes n° 1 et n° 2 (SO3) présentent globalement les meilleures performances
techniques et fonctionnelles, tout en limitant les impacts environnementaux ;

- la variante n° 3 (SO5), bien que techniquement faisable et s’appuyant en partie sur
des axes existants, engendre des impacts environnementaux et agricoles importants et
similaires aux variantes 1 et 2 sans pour autant répondre aux objectifs du programme. Elle
ne permet notamment aucune desserte efficace des zones situées a I'ouest de Cherbourg-
en-Cotentin, pour un codt et des travaux équivalents a ceux des variantes du SO3.

L'analyse comparative approfondie des variantes n° 1 et n° 2, menée par secteur,
révéle des disparités significatives dans leurs effets sur les milieux agricoles, naturels et
humains selon les zones concernées. Cette étude a permis d’élaborer une solution
optimisée, désignée sous le nom de variante 1-2, qui combine les atouts respectifs des deux
propositions initiales au sein du fuseau SE+SO3.



Cette variante se distingue par une performance globale supérieure, comme I'atteste
son évaluation multicritére favorable. Elle constitue ainsi une réponse équilibrée, alliant :

- une efficacité technique marquée ;

- une intégration environnementale renforcée ;

- une faisabilité opérationnelle confirmée.

La variante optimisée (1-2) se distingue comme la solution la plus adaptée pour la
poursuite des études. Elle répond en effet aux exigences déterminantes que sont la sécurité
des usagers, la fluidité du trafic ainsi que la préservation des milieux naturels et agricoles.

S’agissant de l'aspect budgétaire, a l'issue des études préliminaires, le montant des
travaux, évalué sur la base des prix en vigueur en janvier 2023, est estimé a ce stade des
études a 85 millions d’euros, pour un colt global d’opération s’élevant a 95 millions d’euros
(hors éventuels aménagements fonciers complémentaires).

Cette option d’'aménagement, retenue pour sa pertinence, fera I'objet d’une étude
technique approfondie en vue de son examen dans le cadre des autorisations

réglementaires nécessaires a la réalisation effective de ce projet. Celle-ci intégrera
notamment les éléments suivants :

- la précision du tracé : son passage en phase projet permettra d’en définir les
emprises exactes, au métre carré pres, afin d’en garantir la faisabilité opérationnelle et
déterminer les parcelles a acquérir ;

- I'évaluation des impacts : une analyse exhaustive des conséquences sur les milieux
naturels, agricoles et humains (notamment le cadre de vie) sera menée, assortie de la mise
en ceuvre systématique de la séquence « éviter, réduire, compenser ». Des mesures
compensatoires ciblées seront proposées, telles que des dispositifs de lutte contre les
nuisances sonores ponctuelles, la plantation de haies ou des actions de renaturation... ;

- la concertation continue : la poursuite des échanges avec I'ensemble des parties
prenantes visera a identifier les chemins ruraux et sentiers de randonnée a rétablir, ainsi qu’'a
concevoir les nouvelles liaisons cyclables nécessaires au territoire, en cohérence avec les
usages locaux ;

- la coordination avec les Autorités organisatrices de la mobilit¢ (AOM) : le travail
collaboratif déja engagé sera poursuivi pour définir le besoin en aires de covoiturage
innovantes, multimodales (intégrant des arréts de bus) et performantes. Ces espaces
offriront des services variés — stationnements et garages sécurisés pour vélos, bornes de
recharge, etc. —, congus pour répondre aux attentes des usagers et constituer une
alternative compétitive a 'usage individuel de la voiture ;

- l'optimisation fonciére : en partenariat avec les acteurs agricoles (chambre
d’agriculture, SAFER), des outils d’aménagement foncier — y compris a I'amiable — seront
mobilisés pour réduire les incidences sur les exploitants agricoles, impactés par le
contournement, dans une démarche de dialogue et d’équilibre.

Conformément au calendrier établi, la version définitive du projet sera présentée a
'enquéte publique en 2027, avec pour objectif I'obtention de la déclaration d’utilité publique
en 2028.

Parallelement, un dialogue sera initié dés 2026 avec les services de I'Etat afin de
garantir la cohérence et la conformité du dossier aux exigences réglementaires. Cette étape,
déterminante pour la suite du processus, permettra d’anticiper les ajustements nécessaires
en amont des procédures officielles.



Au regard de ces éléments, je vous invite a délibérer et vous propose :

- d’approuver le choix de la variante d’aménagement « 1-2 », issue de la combinaison
et de I'optimisation des variantes 1 et 2 dans le fuseau sud-est + sud-ouest 3 (SE + SO3) ;

- d’autoriser la finalisation des études techniques et environnementales sur cette base
en vue de la préparation de I'enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique.



DELIBERATION CD.2025-12-12.3-2 Projet de mandature 2022-2028 -
Contournement sud-ouest de Cherbourg-en-
Cotentin - Choix d'une solution
d'aménagement
Rapporteur : Monsieur Axel Fortin Lariviére

Compte tenu des éléments d’information fournis et de I'avis de ses commissions,

Considérant qu’au moins un sixitme des membres présents a demandé le scrutin
secret, conformément a I'article 50 de son réglement intérieur,

Le conseil départemental, dans les conditions exposées dans le rapport :

- approuve le choix de la variante d’'aménagement « 1-2 », issue de la combinaison et
de l'optimisation des variantes 1 et 2 dans le fuseau sud-est + sud-ouest 3 (SE + SO3) ;

- autorise la finalisation des études techniques et environnementales sur cette base en
vue de la préparation de I'enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique.

Adopté a la majorité

Vote(s) pour : 37

Vote(s) contre : 15
Abstention(s) : 1

Ne prend pas part au vote : 0

Délibéré a Saint-Lo, le 12 décembre 2025

Pour le président du conseil départemental
Jean Morin

Signé par M. Laurent Schiéret
Directeur général des services

Le président du conseil départemental certifie que la présente décision est exécutoire en
application de l'article L. 3131-1 du Code général des collectivités territoriales.
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En cas de contestation de cette délibération, vous pouvez engager un recours gracieux auprés du président du conseil
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http://www.telerecours.fr/

